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Estimados leitores,

Certamente lembraremos de 2020 como um dos anos
mais desafiadores na histoéria recente da humanidade,
nédo so6 pela crise sanitaria associada a pandemia da
Covid-19, mas pelos efeitos diretos e indiretos na vida e
comportamento das pessoas, no distanciamento social,
impactos econémicos nos paises e nas empresas,
impactos na educacao, cultura e esportes, alteragées
em nossos planos profissionais entre muitos outros.

Em um ambiente de tanta incerteza, de transigéo
tecnolégica, de mudangas geopoliticas e de
preocupagdes com o meio ambiente, é fundamental
que lideres comprometidos com o futuro do nosso
planeta, continuem buscando formas mais eficientes e
sustentaveis de produzir, transportar e gerar valor para
a sociedade.

Aolongo dos ultimos 9 anos, o “Frotas & Fretes Verdes”

tem se esforgado em sua misséo de gerar conhecimento e
promover o compartilhamento de ideias para, entre varias
iniciativas, melhorar a eficiéncia energética para a maior
economicidade e competitividade de nossas empresas,
reduzir a emisséo de gases, utilizar novas tecnologias, avaliar
as melhores combinagdes de modais de transporte e acelerar
o desenvolvimento logistico do nosso pais.

Em nome do Conselho Técnico e Empresarial do

IX Semindrio Internacional Frotas & Fretes Verdes,
agradecemos a participagao de todos que se propuseram a
contribuir com esta publicagao, a todos que investem seu
precioso tempo na leitura e discusséo dos temas que fazem
parte de nossa agenda, e a todos que seguem comprometidos
em apoiar o desenvolvimento econdémico e social do Brasil.

Marcos Sergio de Oliveira
Presidente de Honra do F&FV 2020
Presidente e CEQ da lochpe-Maxion S.A.

Jussara Ribeiro
Coordenadora-geral do F&FV
Presidente do Instituto Besc de Humanidades e Economia
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TROFEU FROTAS &

FRETES VERDES

O Troféu Frotas & Fretes Verdes premia
profissionais e empresas em quatro categorias
de reconhecimento de boas praticas: Empresa
com Sustentabilidade em Processo ou

Produto, Executivo Destaque, Influenciador
para Mobilidade Sustentavel e Pesquisador
Individual. A votacgao foi realizada entre os dias
15 e 30 de setembro de forma publica e on-line
para que os interessados pudessem contribuir
para a escolha com total seguranca e sigilo.

CONREGA 0S GANHADORES DE 2020

Empresa com

Sustentabilidade em
Processo ou Produto

M“m Scania Latin

America

A empresa esta liderando a mudanga para um sistema
de transporte e logistica mais sustentaveis, com foco

em descarbonizar o setor. Para atingir esse objetivo, tem
apoiado clientes — e os clientes de seus clientes — com
solugdes que reduzem o impacto ambiental e social e, ao
mesmo tempo, oferecem maior rentabilidade em toda a
cadeia de valor. A Scania desenvolveu caminhdes com
motores dedicados a gas, que podem ser abastecidos
com gas natural, biometano ou uma mistura de ambos os
combustiveis, uma opgao sustentavel para o transporte de
cargas em alternativa ao diesel.

Executivo Destaque

=l Rodrigo Otaviano Vilaga,
k :':‘;“ " "1 CEO do Grupo Itapemirim
_. — _
? " , E’Hﬁﬁ Renomado profissional, com
‘ " '*%e larga experiéncia em logistica

% i ; e infraestrutura. Atualmente é

' CEO do Grupo Itapemirim, onde
desenvolve importante projeto rodovidrio, ferroviario

e aéreo para o Grupo ITA, além de estar a frente da
reestruturagao financeira e organizacional do grupo.

|
l' ‘ Pesquisador Individual
N Luis Carlos Monteiro,
coordenador do P&D de
) mobilidade elétrica da
T;- ANEEL/CEMIG

J Especialista em Engenharia
Automotiva, é graduado, mestre

e doutor em Engenharia Mecanica pela PUC Minas, com
mais de trés décadas de experiéncia como engenheiro,
pesquisador e professor. Coordenou a implantacgao das
tecnologias FLEX e TETRAFUEL, que introduziu o etanol
e 0 GNV na matriz brasileira. E coordenador do P&D de
mobilidade elétrica da ANEEL/CEMIG (Veiculo hibrido
Plug-in para operagao com etanol, GNV, biometano
e gasolina). Destaca-se pelas varias publicagoes
internacionais e pela qualificagdo como inventor em
diversos processos de patente.

Influenciador para Mobilidade
Sustentavel

‘—4._ £ carlos Félix

E professor e coordenador dos
Grupos Estudos em Mobilidade
(GeMob), da Universidade

Federal de Santa Maria, um dos
maiores centros de estudos a respeito do tema Mobilidade
Urbana do Brasil. Tem varios livros e trabalhos cientificos
publicados, com reconhecimento nacional e internacional.
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EXEMPLO QUE VEM DE CASA

Adolpho Bastos
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m dos principais desafios para a sustentabilidade é que o

discurso e a pratica caminhem em paralelo, embora com papéis

diferentes, um faminto por resultados concretos e o outro com

uma enorme gana de inspirar uma geracao. O fato é que essa
equacao precisa andar junto. E preciso fazer algo aqui e agora, pois ser
sustentavel ndo é uma opc¢ao, é uma necessidade.

O primeiro passo é entender onde vocé esta inserido. Fazemos parte do setor
de transporte e logistica que ocupa a quarta posi¢ao na emissao de Gases

de Efeito Estufa (GEE), o que representa 14% de todas as emissoes globais.
Sabemos que somos parte do problema, mas queremos ser reconhecidos
como parte da solugao.

Fazemos parte do setor de
transporte e logistica que
ocupa a quarta posicao

na emissao de Gases de
Efeito Estufa (GEE), o que
representa 14% de todas as
emissoes globais. Sabemos
que somos parte do
problema, mas queremos
ser reconhecidos como
parte da solucao.

Temos iss0 em Nosso proposito,
conduzir essa mudanga para

um sistema de transporte mais
sustentavel. Por isso estabelecemos
rigorosas metas como a redugao de
50% das emissdes de CO, em nossas
operagdes de transporte terrestre
até 2025. Para tornar isso realidade,
em 2017, criamos o Scania Logistics
Lab, uma das iniciativas para
desenvolver uma economia de baixo
carbono que, na visdo da empresa,

é uma necessidade para quem quer
continuar relevante no futuro.

O projeto tem a missao direta de
contribuir para as metas globais
estabelecidas. Para se ter uma
ideia, nos seus trés primeiros anos
de vida, ja alcanga a redugao de
30% em emissdes de CO, em uma
rota que liga o Porto de Santos,

o Centro Logistico em Maua e

a Fabrica em Sao Bernardo do
Campo, todos localizados no
Estado de Sao Paulo.

A frota atual do Laboratério

conta com 27 caminhdes, quatro
deles movidos a gas natural, uma
excelente opgéo para o pais devido
a sua vocagao para esse tipo de
combustivel. A tecnologia existe e
é uma realidade. Os caminhdes sao
fabricados no Brasil desde o inicio
do ano, uma grande aposta nesta
transigdo para um ecossistema de
transporte mais sustentavel e o
caminho para um transporte livre
de combustiveis fosseis com a
utilizacdo do biometano.

O Laboratério é a materializagéo
do que é sustentabilidade para

a Scania, ao aplicar a oferta de
valor que trazemos para nossos

clientes, investindo em tecnologias
e processos que tragam eficiéncia
energética, inteligéncia e seguranga
no transporte e, para ir mais longe, o
uso de combustiveis alternativos e,

futuramente, eletrificagao.

A equagdo que permite a redugéo
das emissdes é uma combinagao

de diferentes atividades: eficiéncia
de motor, ou seja, menor consumo
de combustivel, conectividade e os
beneficios que essa ferramenta pode
trazer ao negocio, e veiculos movidos
por combustiveis alternativos. E

um efeito dominé positivo e, para a
Scania, este é o inicio de uma grande
jornada para sustentabilidade.

Adolpho Bastos
Vice-presidente de Logistica da Scania
Latin America
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Com tgi‘}as as mudangas que estao acontecendo no mundo,
a redugao das emlssoes de poluentes nao e mais uma
escolha, e sim uma deCISao extremamente necessana

Diversos caminhos nos {evam cada vez mais na dqregao de:
solucdes sustentaveis, € Ilderar a evolugao no mundo dos s

transportes € o nosso compromlsso o) uso de produtos
adequados para cada operagao combustlvels alternatlvos
e solucbes conectadas geram um sistema- mals llmpo e e
inteligente, resultando em maxima ef|C|enC|a energetlca e _
em grandes beneficios para os negocios, as pessoas e o]

meio ambiente.

make.

TRANSPORTE z,\, COMBUSTIVEIS

INTELIGENTE E 57 ALTERNATIVOSE
SEGURO ELETRIFICAGAO

www.solucoesscania.com.br

Transito seguro: eu fago a diferenca. i
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‘ ; : Avancada da Maxion
Wheels, da planta de
Limeira, desenvolveu

uma roda de aluminio para um

cliente japonés que pode reduzir

o peso do automovel passeio em

mais de 7 kg, contribuindo para que

uma montadora esteja apta para a

atender a legislagao de emisséo de

CO, no Japao.

Atualmente, uma roda de aluminio
com o tamanho de 6,5" X 17" pesa,
em média, 10,5 kg. Um projeto
ambicioso, em parceria com uma
montadora japonesa, previa um
novo modelo de roda com essa
dimenséo e 9,8 Kg de peso. A nova
roda desenvolvida pela Maxion

Q) EFICIENCIA
ENERGETICA

Wheels ultrapassou essa meta e
atingiu a marca de 8,7 kg, ou seja, 1,8

A’X|QN WHEE
RODA DE ALU
s o QUE REDUZT
EM SETE QUILDS

»
>
Ry 4

MiN 0

7
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kg mais leve que a atual. Com isso,
um veiculo de passeio pode ter uma
redugéo de peso de 7 kg. Um veiculo

mais leve reduz as emissoes e torna-

se mais econémico. O novo produto
chegard ao mercado asiatico em
maio de 2020.

O nome do método utilizado no
design de rodas é a Otimizagao
Topoldgica, um processo
matematico customizado pela
Maxion Wheels, que avalia a
quantidade minima de massa
estrutural necessaria para garantir
0 maximo de rigidez e performance
do produto. Para realizar esse
trabalho, o time de engenharia
avangada utilizou um super
computador no centro técnico da
Maxion em Limeira com cinco naos,
144 cores e T68GRAM.

13

LS DESENVULVE
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Esse equipamento reduz o tempo
de processamento de andlises
complexas em até 75%. Esta
combinagéo de hardware e
software customizados é capaz
de verificar o melhor design para
roda, entre mais de cinco mil
opgoes de projeto, enquanto um
experiente projetista, conseguiria
conceber de trés a quatro
alternativas apenas.

Atualmente, uma roda de
aluminio com o tamanho
de 6,5" x 17" pesa, em
média, 10,5 kg. A nova roda
desenvolvida pela Maxion
Wheels atingiu a marca de
8,7 kg, ou seja, 1,8 kg mais
leve que a atual.
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MAXION STRUGTURAL C

DESENVOLVE RACK PARA BATERIA
DE VEICULOS ELETRICOS

excesso de peso é um

dos maiores desafios

no desenvolvimento de

veiculos elétricos. A MSC
desenvolveu um rack para comportar
a bateria em veiculos comerciais.
Para suportar o peso da bateria,
com cerca de duas toneladas, o rack
também é uma estrutura grande e
pesada: pode pesar até meia tonelada.
Com o projeto, a MSC alcangou uma
redugao de até 60%. O impacto dessa
redugao, por exemplo, pode aumentar
o numero de passageiros num énibus

elétrico ou aumentar a capacidade de
carga util de um caminhéo.

Composto por uma combinagao

de aluminio extrudado + chapa

de aluminio, o rack é um passo
importante na estratégia da empresa
de buscar tecnologias para redugéo
de peso com foco em eficiéncia
energética e, consequentemente,
menor emisséo de CO,.

‘Estanéo é uma iniciativa isolada da
MSC. Temos um programa robusto de

SOBRE A I0GHPE-MAXION

A Tochpe-Maxion é uma companhia

global, lider mundial na producéo de rodas
automotivas e um dos principais produtores
de componentes estruturais automotivos
nas Américas. Com 32 unidades fabris
localizadas em 14 paises e cerca de 15 mil
funcionarios, atende a clientes ao redor do
mundo nos prazos e padrdes de qualidade e

competitividade exigidos por eles.

E uma empresa com alto nivel de

conhecimento técnico e que busca

constantemente fornecer solugées
inovadoras nas areas em que atua,
utilizando macrotendéncias globais
para direcionar o desenvolvimento de
novos produtos e tecnologias de forma
independente ou em cooperagao com

parceiros estratégicos.

A empresa atua por meio de duas divisoes:
Maxion Wheels e Maxion Structural
Components. Na Maxion Wheels, produz

e comercializa uma ampla gama de rodas

OMPONENTS -

e g~
. -
inovagao, que busca o uso de materiais Q -
alternativos, solugdes para reducéo o . ,
de peso tanto para atender as novas . -
exigéncias para a redugdo de peso, -Eh .
quanto para participar do novo mercado ' 5

de eletrificagdo’, afirma Marco Tulio
Ricci, Gerente de Inovagao da Maxion.

Para chegar nesse resultado, a

empresa testou diversos materiais
como tubo de ago + chapa de ago, »
aco + chapa de aluminio, aluminio H A M A I S D E

extrudado + aluminio estampado e
ago + fibra de carbono.

MANTENDO
O MUNDO EM

de ago para veiculos leves, comerciais e
maquinas agricolas, e rodas de aluminio
para veiculos leves. Na Maxion Structural
Components, produz longarinas, travessas
e chassis montados para veiculos
comerciais e conjuntos estruturais para

veiculos leves.

Adicionalmente, por meio da

AmstedMaxion (negécio em conjunto),

© MAXION STRUCTURAL COMPONENTS
© MAXION WHEELS

www.iochpe.com.br

produz rodas e fundidos ferroviarios,
fundidos industriais e vagoes de carga.

A Maxion lidera em Inovagao e
Qualidade nos segmentos em que
atua. Hoje em constante crescimento,
mantém a mesma energia e
compromisso na busca didria para
produzir globalmente rodas de aco e
de aluminio, longarinas, fravessas,
chassis e conjuntos estruturais de
classe mundial.

IOCHPE-MAXION
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A LOGISTICA ANTES, DURANTE
E APOS A PANDEMIA: 0 QUE
2021 NOS TRARAI?

Roberto Dexheimer

a edigao do ano passado,

na matéria que escrevi

para essa revista,

terminei dizendo que
“temos muito trabalho pela frente....
fagamos cada um de nés a sua parte
para o sucesso do Brasil”.

Porém, ninguém naquele momento
poderia imaginar ou prever que esse
trabalho seria tdo “anormal” ou dentro
de um “novo normal’, ou ainda tdo
diferente do que ja faziamos até entao.

O setor de logistica no Brasil,
composto por aproximadamente 300
operadores e que tem uma Receita
Operacional Bruta acima de 100
trilhdes de reais em faturamento
bruto anual, sofreu impactos
consideraveis diante da pandemia
que assola o mundo nesse 2020.

Os operadores logisticos, entre
funcionarios diretos e terceiros,
empregam mais de 500.000 pessoas,
porém, as pesquisas indicam uma
redugéo de vagas em torno de 10%
no primeiro semestre deste ano.
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Operadores que tém como clientes
empresas consideradas essenciais
e que ndo pararam suas atividades
nesse periodo, por outro lado,
tiveram um incremento em suas

operagdes, porém tendo de enfrentar

inumeros obstaculos para poder
manter o atendimento normal em
tempos “anormais”.

Falando agora daqui para a frente,
podemos dizer que além do virus,
as contingéncias econémicas que
teremos é que irdo definir o futuro
do setor, ja que nosso segmento
depende exclusivamente da
economia, uma possivel e esperada
recuperacgao para 2021, garante uma
retomada do crescimento.

Asincertezas em relagdo ao
desenvolvimento de uma vacina
plenamente confidvel, a percepgao
do triste e lamentdavel uso politico
da doenga, as diferentes respostas
de cada individuo aos maleficios
causados pelo virus, geram grande
preocupagao aos empresarios sobre

qual a melhor forma de agire a
melhor decisdo a tomar.

Pessoalmente entendo que é muito
importante que cada um procure

prestar o maximo de atencao as
suas estratégias individuais, o
‘micro”, como empresas, do que
ficar esperando pelo “macro”’, ou
seja, os rumos ditados amplamente
pela politica econdmica, ja que 0s
conceitos divergem tanto de um
para o outro.

O setor de logistica no
Brasil, composto por
aproximadamente 300
operadores e que tem
uma Receita Operacional
Bruta acima de 100
trilhoes de reais em
faturamento bruto
anual, sofreu impactos
consideraveis diante da
pandemia que assola o
mundo nesse 2020.
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sustentabilidade duplamente
certificado pela ASI, nos
padroes de Performance e
de Cadeia de Custodia, em

todas as etapas produtivas,

desde a mineracao e
fabricacao de produtos

Nesse ultimo trimestre do ano, com tivemos um acréscimo consideravel em 2021 seqguirmos em frente, quer fundidos até a extrusao
o relaxamento das medidas de no numero de funcionarios. Buscar como empresarios geradores de e laminacao.
seguranga e do distanciamento social, alternativas inteligentes, encontrar empregos, quer como empregados

com a chegada do periodo eleitoral, novas oportunidades, enfim, que ajudam no crescimento do Pafs,

a proximidade das festas natalinas, considerar a expressao ‘novo normal’, quer como estudantes empenhados

a atividade econdémica tende a ter ndo apenas como uma expressao, mas na busca do conhecimento para

um crescimento substancial e junto sim como um desafio a ser alcangado novas oportunidades e descobertas,

trazendo uma paradoxal redugéo da por cada um de nos. todos juntos pelo crescimento dessa

taxa de desemprego. Pessoas que nossa nagao “verde e amarela”

estavam inativas passam a ocupar Finalizo fazendo referéncia a cor no

vagas oferecidas temporariamente nome de nossa revista VERDE, que Roberto Dexheimer

ou néo, passando a figurar como essa seja a cor do sinal aberto para presidente da DEX Solugbes Logisticas

estatisticas positivas. Ainda ndo
sabemos como essa massa de

Inovamos a cada dia para
um caminho mais seguro

pessoas vai reagir apés o término

[NAI( 10101

dos auxilios oferecidos pelo governo
e que literalmente garantiram a

oedeh

alimentac&o basica de milhares de

e sustentavel.

pessoas nesse periodo de crise.

Porém, a conflanga ¢ fundamental Quando nds produzimos aluminio, pensamos em como
nos tempos de crise. N6s empresarios
precisamos acreditar na recuperagao,
de forma gradual, mas crescente. Na
Dex Solugdes Logisticas participamos
do movimento NAO DEMITA,

onde mais de 4.000 empresas se

nosso produto pode contribuir com os veiculos e melhorar
0 seu caminho nas estradas, combinando performance

e seguranca, leveza e resisténcia, economia e resultados.
Porque o maior beneficio do nosso aluminio é acelerar

comprometeram a nao demitir nos 0S seus Negocios

primeiros meses da pandemia, abril e
maio e o melhor de tudo, conseguimos

WWWw.cba.com.br

manter até hoje. Pelo contrario,
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Aluisio Paiva Gomes

a primeira edi¢do do
Seminario Internacional
Frotas e Fretes Verdes,
em 2012, ja se discutia
sobre as melhorias em relagéo a

eficiéncia energética nos meios de
transporte. Nesses 0ito anos, na
minha vis&o, projetdvamos mais
avangos do que de fato tivemos.

Falava-se que em 2020 ja teriamos
uma participagao bem maior de
veiculos ecoeficientes nas frotas de
algumas cidades. De acordo com
estudo da Agéncia Internacional de
Energia (AIE), em 2019 as vendas
de carros elétricos no mundo
foram de 2,1 milhdes de unidades,

0S AVANGOS DO MUNDO REAL

0 que corresponde a 2,6% das

vendas globais. No Brasil ainda

séo considerados itens de luxo e,
segundo artigo do Centro Brasileiro
de Infraestrutura (CBIE), de agosto
de 2019, a participagao era de apenas
0,25% da frota no ano passado.

E como assistir ao sequndo filme

da franquia “De volta para o futuro”
de 1989, que apresentava um ano de
2015 impressionante. Algumas das
previsdes do filme se concretizaram,
como biometria, holograma 3D,
drones, smartvs, videoconferéncias.
Outras, como aerovias para carros
voadores, letreiros e outdoors
flutuantes, servigos prestados por

robds auténomos, ainda néo se
concretizaram. Certamente nosso
imaginario projetava um cendrio mais
futurista do que a nossa realidade.

O fato é que a mente humana é
extremamente fértil e muito mais
veloz do que a materializagao dos
avangos da ciéncia e da tecnologia.

Mesmo assim houve progressos

em quase uma década, como

novos materiais e tecnologias

que melhoraram a eficiéncia dos
combustiveis e dos motores. Por
exemplo, um veiculo Mercedes Benz
C200 de 2010 oferecia um motor

de 1.8 cm?, com poténcia de 184

0 ano de 2020 foi
fortemente impactado
pela pandemia provocada
pelo Coronavirus. Mas se
por um lado o virus gerou
muita dor e sofrimento,
por outro, alavancou
ainda mais o e-commerce
e despertou mudancas
nos habitos de consumo.

cv e consumo urbano de 7,5 km/1

de gasolina. O mesmo veiculo da
marca, ano 2020, com motorizagao
1.5 cm? turbo (hibrido leve) tem a
mesma poténcia e consumo de 10,2
km/l, com economia de 36%.

Os verdadeiramente hibridos
conseguem melhorar muito esses
nuameros e os elétricos geram uma
energia 100% limpa e ja oferecem ao
mercado desde veiculos pesados até

carros esportivos de alta performance.

Veiculos movidos a diesel também
se beneficiaram da evolugéo. O
combustivel do tipo S10 apresenta
10 ppm (partes por milh&o) de

enxofre na sua composic¢ao, quando
no passado ja chegou a ter 10.000
ppm. Aliado a tecnologia embarcada
nos caminhoes, o combustivel
menos poluente e acrescido de
biodiesel também entrega mais
eficiéncia ao conjunto propulsor,
além de preservar nosso bioma.

Parte do dia-a-dia dos Correios

se passa nas estradas do Brasil.
Por isso, 0s avangos tecnolégicos
dos veiculos e dos combustiveis

se traduz em redugao de custos

e ganhos no processo produtivo.
Nossa frota de caminhdes percorre
cerca de 446.000 km, o que
corresponde a 11 voltas em torno
da Terra, levando diariamente algo
em torno de 3.600 toneladas de
carga. Esses numeros tém crescido
significativamente por conta de
compras pela Internet.

O ano de 2020 foi fortemente
impactado pela pandemia provocada
pelo Coronavirus. Mas se por um lado
o virus gerou muita dor e sofrimento,
por outro, alavancou ainda mais o
e-commerce e despertou mudancgas
nos habitos de consumo. Instigou
uma rapida reagdo das empresas

Os carros voadores ainda
nao sio realidade, mas
as mudancas sao muitas

para se adaptarem ao ‘novo normal”.

Hoje, se reinventar ja é uma questéo
de sobrevivéncia.

Nesse cenario, onde se apresenta
o mundo real, ndo temos ainda
carros voadores nas cidades, mas
assim como muitas empresas,

os Correios estdo investindo em

avangos consistentes e tém se
adaptado para atender a evolugao
dos conceitos e as mudangas de
comportamento da sociedade.

Aluisio Paiva Gomes
Assessor da Diretoria de Operagoes
dos Correios

[NAI(Q :S010]
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BIOCOMBUSTIVEIS E 0 FUTURO
SUSTENTAVEL DO PLANETA

Erasmo Carlos Battistella

mundo esta passando

por um momento de

grande impacto, que afeta

diretamente nosso modelo
de vida. Ao olharmos esta condi¢ao
como uma oportunidade, devemos
destacar a importancia de fortalecer o
papel que os biocombustiveis tém no
futuro do planeta.

Temos orgulho de fazer esse
trabalho por meio da Associagao

dos Produtores de Biocombustiveis
do Brasil (APROBIO). O biodiesel
brasileiro é um produto consolidado
na matriz energética nacional, com
um importante papel na substitui¢ao
de combustiveis fésseis, na geragao
de emprego e renda no campo e para
a industrializagao e agregacao de
valor em toda a cadeia produtiva.

Desde a criagao do Programa
Nacional de Produgéao e Uso de
Biodiesel (PNPB), em 2004, o
pais tornou-se um dos maiores
produtores e consumidores

de biodiesel no mundo. Além
disso, assumiu compromissos
do Acordo de Paris (COP-21) e
instituiu a Politica Nacional de
Biocombustiveis (RenovaBio).

Nesse processo de constante
evolucgao, estamos vivendo

o0 auge da primeira onda dos
biocombustiveis, com o etanol e
o biodiesel como protagonistas.
Um novo desafio que envolve o
setor é o que ha de mais moderno
em tecnologia para a produgao de
biocombustiveis avangados: os
produtos da segunda onda.

Estamos, nesse caso, falando em
rotas para a produgao do Diesel
Verde, como o HVO (sigla em
inglés para Hydrotreated Vegetable
0il) e do querosene de aviagao
alternativo, como o SPK (sigla em
inglés para Synthetic Paraffinic
Kerosine). Nao podemos deixar de
lembrar das rotas biotecnoldgicas,
como o etanol celulésico.

Estamos comprometidos
com a garantia da
qualidade do biodiesel
fornecido pelas nossas
associadas, com a
instituigao do Selo
APROBIO de Qualidade e o
BIODIESEL SUPER A

BIODIESEL
SUPER A

23
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Estamos vivendo o auge
da primeira onda dos
biocombustiveis, com

o etanol e o biodiesel
como protagonistas.

Um novo desafio que
envolve o setor é o que

ha de mais moderno em
tecnologia para a producgao
de biocombustiveis
avancados: os produtos da
segunda onda.

: ]
Y

Também estamos comprometidos
com a garantia da qualidade do
biodiesel fornecido pelas nossas
associadas, com a instituigéo do Selo
APROBIO de Qualidade e o BIODIESEL
SUPER A, que busca atender e superar
0s estritos requisitos definidos pela
Agéncia Nacional do Petroleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP).

Neste campo, a APROBIO também ja
enviou para a agéncia propostas de
aprimoramento para a especificagao
do biodiesel produzido no pais, com

busca dar a seguranga esperada pela
industria automotiva, bem como
minimizar qualquer adaptacao que
se faca necessdria nesses sistemas.
De qualquer forma, a imensa maioria
das usinas ja trabalha dentro dos
requisitos dessa especificagao.

E desta forma, com o envolvimento
de toda a cadeia, que vamos construir
um mundo mais verde e sustentavel.
Esse é n0sso compromisso.

Erasmo Carlos Battistella

eneuez 0601( :010]

LIDER EM

LOGISTICA
RODOVIARIA
NO PAISCOMO
MAIS COMPLETO
EINTEGRADO
PORTFOLIO DE
SERVICOS.

A JSL possui o maior portfdlio de servigos logisticos do Brasil, com expertise de
mais de 60 anos de atuagdo. Desenvolvemos solugoes logisticas customizadas
para a necessidade de cada cliente e atuamos em mais de 16 setores da economia
com presenga em todo o territério nacional e no Mercosul. Contamos com

gente diferenciada, escala, tecnologia e flexibilidade para elaborar projetos que
agreguem maior produtividade e eficiéncia para a operagao dos nossos clientes.
Porisso podemos garantir total exceléncia na prestagao de servigos para o seu
negdcio, otimizando custos e potencializando resultados.

...................................... Saiba mais
o intuito de destacar ainda mais a Presidente do Conselho de . . — p
lidade do produto. A alterags Administragéo da APROBIO jsl.com.br gl 7 W OS5 meme
qualidade do produto. A alteragéo ministragéo da E bt sttt hhosimees N QDBE:S'EE\IME‘N% GRS e
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na Gestao da
sua Frota!
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@" Gestao de y

Abastecimento Zicket

A Repom tem a solugdo Ticket Cargo” e troz para
pequenas e grandes frotas uma solugdo para gestdo
integrada com foco na economia, que pode chegar
em ate 10%. Com ela, vocé planeja as suas rotas,
neqgocia o preg¢o do diesel e reduz as despesas.

® Sustentabilidade
Oferecemos relatdrios de emissGo de CO, certificados
pela KMPG que servem como fonte para orientagdo
de projetos de mitigagdo, compensagdo de emissGo
\ de CO, e redugdo de impactos ambientais.

t e e e e e e e e e e e e e o ==

= -éonheqo todas as Solugoes para sua empresa:

Para sua frota

@ ® O

Gestao de Gestao de Gestao de
Abastecimento Pedagio Manutencao

Gestao de Gestao
Despesas de Pneus

Rede Credenciada =) Cartao Frete
de Postos Repom

.@. Canais de P Aplicativos
Atendimento )] ) Com oferta de produtos

e servicos financeiros.

=\ Clube da Estrada Repom
’ Ecossistema integrado de
NS

beneficios On e Off.

Igcre;:‘?‘: nt;g} () 11 4166.7530 (opgdo 2)
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Petrus Moreira

s avangos tecnoldgicos

tém revolucionado

a forma como nos

relacionamos com o que
nos cerca. Seja para realizar uma
transagao bancaria ou comprar
um item pela internet, cada vez
mais, tudo esta na palma da nossa
mao. E essa revolugao digital
chegou inclusive em segmentos
tradicionais da economia, como
o transporte rodoviario, que hoje
corresponde a 60% de tudo o que é
circulado no Pafs.

Ano apds ano, o setor recebe
solugdes que ajudam a
trazer economia, rapidez e

sustentabilidade a gestéo das
frotas. Em 2020, com a crise
sanitaria imposta pela Covid-19,
essa triade de vantagens tornou-
se ainda mais imperativa ao
desenvolvimento do segmento,
visto que muitos negécios foram
impactados com a nova realidade.

Na Veloe, que é especializada
no pagamento automatico de

pedagios e estacionamentos, a

tecnologia e a inovagao que o
setor precisa estdo no DNA, ja que
somos uma unidade de negdcios
da Alelo — reconhecida por sua
atuagdo no mercado. Nascemos e
operamos em um ambiente 100%

Mais do que nunca, a
tecnologia aparece como
uma aliada para garantir nao
sO uma gestao eficiente, mas
também uma mobilidade
segura aos milhares de
motoristas que circulam
ininterruptamente pelo Pais.

digital, e temos trabalhado para
garantir que o gestor tenha o
controle de sua frota na palma da
mao, de forma simples e segura,
principalmente nesse momento
em que o abastecimento do Pais
néo pode parar.

wooy1das1 - BIWIOO[dM 010
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Nossos clientes podem fazer a
gestdo e pagamentos por meio
de uma plataforma web, com
funcionalidades pensadas para

suas necessidades. Além disso, o
gestor se beneficia com o servigo

de Vale Pedégio (VP), com o
qual acompanha em tempo real
o deslocamento da frota, tendo
mais seguranga e garantia de

que o transporte seja feito dentro

do prazo e do trajeto estipulado,
ja que o valor depositado no VP
sera determinado pela rota pré-
estabelecida. Vale lembrar ainda

que o pagamento automatico

é uma solugao econdémica e
ambiental, ja que se otimiza o
tempo de passagens nos pedagios,
o que reduz gastos com frenagens
e consumo de combustivel (e
diminui consequentemente as
emissdes de poluentes).

Sabemos que o mercado de frotas
néo serd o mesmo depois de 2020, e
a Veloe tem como propdésito ser um
parceiro estratégico das empresas
de transportes. Assim, mais do

que nunca, a tecnologia aparece

como uma aliada para garantir
ndo s6 uma gestdo eficiente, mas
também uma mobilidade segura
aos milhares de motoristas que
circulam ininterruptamente

pelo Pais. Ter o controle da frota
na palma da mao é, portanto, o

DEIXAMOS O
CAMINHO LIVRE
PRA QUEM

caminho para se reinventar e
garantir o sucesso do negocio.

Petrus Moreira

Superintendente de Produtos e Financas
da Veloe, unidade de negdcios da Alelo
especializada no pagamento automatico
de peddgios e estacionamentos

PARAR.

Com Veloe, sua frota

TSI000Y ouelqed 0104

passa direto em
pedagios com pagamento
automdtico e tem

6 mensalidades gratis.
E mais controle para

o seu dia a dia,

mais seguranca para

o motorista e mais
rapidez para a carga
chegar aonde

precisa — e agora
também com

Vale-Peddgio.

Piscou, passou.

BETC | HAVAS
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SOLUGOES COM FOCO NO
AMBIENTAL, ECONOMICO E SOCIAL

Luis A. Pasquotto

pandemia por Covid-19

fortaleceu a nogao

de sustentabilidade,

mostrando que as
empresas so6 terdo sucesso
prolongado se assegurarem
prosperidade para todas as partes
interessadas em sua atuagao. Isso
significa pensar simultaneamente
nos aspectos sociais (saude
e empregos, por exemplo),
econdmicos (empresas fortes
geram empregos e progresso) e
ambientais (incluindo saude), que
sdo pilares da sustentabilidade.

Neste tripé, o pilar ambiental traduz-
se na exigéncia da sociedade por
produtos “‘cada vez mais limpos” e
com menos emissdes de carbono,
desencadeando desenvolvimentos
ambiciosos de tecnologias que
serdo adotadas em ritmo compativel
com as possibilidades econémicas e
sociais de cada pais.

Entusiasmada em corroborar com
um futuro cada mais vez mais
prospero e sustentavel, neste
contexto, a Cummins investe no
desenvolvimento e fabricagéo

de fontes novas e emergentes de
energia, incluindo baterias, demais
componentes e sistemas de energia

A busca pela eficiéncia
energética é interminavel,
seja internamente ao
motor, seja na integragao
mecanica ou eletronica
deste com o veiculo, e é
parte de nossa missao.

eletrificada, células de combustivel e
tecnologias de hidrogénio.

Essas tecnologias estdo se
aperfeigoando rumo a maturagao

e a viabilizagao de custos, etapas
necessdrias para adogdo maciga

em mercados e regides que assim
exigem para balancear os trés pilares
da sustentabilidade. Enquanto

1ss0, motores a combustdo “limpos”
ainda terdo protagonismo por certo
tempo nestes mercados e regides.

E claro que devem continuar sendo
aprimorados com inovagdes que
tragam sempre mais desempenho,
mais confiabilidade e menor impacto
ambiental, o que inclui eficiéncia
energética (gerando menos emissoes).

Abusca pela eficiéncia energética é
intermindavel, seja internamente ao
motor, seja na integracdo mecéanica
ou eletrénica deste com o veiculo,

e é parte de nossa missao. Solugoes

a combustao limpas também ja

sdo realidade para a Cummins.

Além das tecnologias P8 (Euro 6), ja
apresentamos ao pais os motores a gas
natural “‘mais limpos do mundo’, com
emissdes “‘quase zero” de NOx e PM.

Investimos também em tecnologias
digitais, sistemas de telemetria que,
integrados ao motor, contribuem
com operagdes mais eficientes,
seja na disponibilidade dos
equipamentos, seja na eficiéncia
energética e menos emissoes.

Em suma, o futuro é desafiador, mas
a Cummins tem dedicado esforgos
diarios com desenvolvimentos

que oferegam solugdes certas no
momento certo. Sdo solugbes que
objetivam sempre o melhor retorno
operacional a seus clientes, com
menor impacto ao meio ambiente,
buscando o balango sustentavel
otimizado. Nossa lideranga
tecnolégica em motores limpos
sequird cada vez mais forte e se
transferira gradualmente a essas
novas e apaixonantes tecnologias.

Luis A. Pasquotto
Presidente Cummins Brasil LTDA
Vice Presidente Cummins Inc.
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GNV NO TRANSPORTE DE
CARGAS. CHEGOU A HORA?*

Edson Dalto

* Este artigo nao representa a opiniao do BNDES sobre o tema, mas apenas do seu autor.

tecnologia GNV aplicada
ao mercado de cargas
pode contribuir para
reducéo dos custos de
transportes, que representam 63,5%
dos custos logisticos (FDC, 2017), além
da redugao de materiais particulados
da atmosfera (70% comparado a
tecnologia Euro V) e 30% das emissées
e CO,. Atualmente o setor absorve
8% do total dos 100 milhdes de m?/
dia de gas natural consumido no pais
(CBIE, 2019). Quase a totalidade dessa
parcela destina-se a frota de veiculos
de passeio, sendo sua aplicagao no
transporte de cargas incipiente.

A promulgacao do PL 6.407/13,
conhecido como a Nova Lei do G3s,
além da saida da Petrobras de ativos
de transporte e distribuigao de gas,
pode promover o que o mercado
denomina “‘choque de oferta’, atraindo
investimentos, promovendo a
concorréncia no setor e derrubando

o prego do combustivel. Estudo do
Instituto E+ (2020) estima uma redugéo
da ordem de 50% para o pre¢go do GNV.

Embora o cendrio parega promissor,
ainda ha diversos obstaculos a
serem superados antes de uma
adogao mais expressiva do gas pelo
transporte de cargas. Por parte dos
embarcadores e transportadores
(Operadores Logisticos) ndo ha uma
sinalizagao clara de que o custo total
de propriedade (TCO, em inglés)

seja vantajoso. Ndo ha certeza da
queda e permanéncia do prego do
gas em niveis competitivos e ndo
existe um mercado de revenda

para caminhdes movidos a GNV.

A industria, por sua vez, apresenta
oferta restrita de marcas e modelos
que atendam os diversos segmentos
de transportes. Além disso, é preciso

superar uma quase auséncia de
infraestrutura de abastecimento

de GNV para caminhdes, tanto no
nivel dos postos com dispensers
(bombas de abastecimento) com
tempo de abastecimento compativel
com o tamanho do tanque, quanto
da presenca de postos nas diversas
rodovias, chamados corredores azuis.

Neste sentido, acredita-se que

o estimulo ao uso do GNV no
transporte de carga deve comegar
pelas solugdes de nicho, como é

o caso das empresas com fonte
propria de biogas, tais como

as usinas de cana de agucar e
empresas coletoras de lixo, com
acesso aos aterros sanitarios, além
das empresas que perseguem metas
de sustentabilidade ambiental que
estdo mais inclinadas a substituigao
do diesel por combustivel menos
poluente. O abastecimento pode

ser feito nas garagens utilizando o
combustivel no estado gasoso (GNC)
ou liquido (GNL), independendo de
infraestrutura fora do seu controle.
A criagdo de um mercado inicial

de nichos pode criar a cultura e
disseminar as vantagens do uso do
GNV no transporte de cargas.

Em um segundo momento, a
distribui¢do urbana apresenta

um mercado promissor, haja

vista a presencga de postos com
abastecimento GNV para veiculos de
passeio em diversas cidades. Aqui
se trata de um esforgo de adaptagao
de postos urbanos e suburbanos
para receber caminhdes, além,
naturalmente, da oferta de veiculos
de menor porte, os chamados VUCs.

Em uma terceira onda, acredita-se
que a implantagéo de corredores

35

O estimulo ao uso do
GNYV no transporte de
carga deve comecar pelas
solugoes de nicho, como é
o caso das empresas com
fonte propria de biogas,
além das empresas

que perseguem metas

de sustentabilidade
ambiental que estao mais
inclinadas a substituicao
do diesel por combustivel
menos poluente.

azuis, garantindo o abastecimento
dos caminhdes nas estradas, aliada
auma cultura de uso ja estabelecida,
com o mercado mais amadurecido,
possa impulsionar definitivamente o
uso do GNV na frota de cargas. Este
também seria o momento para a
disseminagao da tecnologia dual-
fuel diesel-gas, o que representaria
grande avango na adogao do GNV,
haja vista um percentual maior

de caminh®es ja no mercado que
poderiam aderir ao novo combustivel,
e nfo apenas os veiculos novos.

[NAIQ :010]
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Edson Dalto
Engenheiro do BNDES
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0 USO DO BIOMETANO EM
COMPLEMENTO A0S VEICULOS
ELETRICOS NA MATRIZ DE
BAIXO CARBONC

Aurélio Lamare Soares Murta

mundo tem experimentado
grandes avancgos dos
Veiculos Elétricos (VE)
em substitui¢do aos
veiculos convencionais movidos a
combustiveis fésseis. Varios paises
estdo avangando rapidamente
na utilizagao, fabricagéo e
comercializagdo desse tipo de veiculo.

Muitos sdo os beneficios e
motivagdes para a utilizagao

dos VE, como: a busca por maior
seguranga energética, redugéo da
dependéncia da importagéo de
combustiveis fosseis, enfrentamento
dos problemas ambientais, questdes
relacionadas a saude publica,
trafego de pessoas e mercadorias,
oportunidade de integragéo dos
veiculos elétricos a uma rede de
energia tornando-os mais robustos

e adaptados a geragéao distribuida,
além da oportunidade de promover a
industria local.

Inclusive a Agenda Ambiental, que
foi revisada pela Conferéncia das
Nagdes Unidas sobre Mudancas
Climaticas de 2015 (COP 21) no
Acordo de Paris, tem feito presséo
para que empresas e governos
adotem praticas mais sustentaveis

€ com menor impacto ao meio
ambiente, o que impde a industria
automobilistica global a necessidade
de adotar novas tecnologias
alternativas aos combustiveis
fosseis. Atentos a isso, alguns paises
intensificaram a participagéo de VE
nas suas frotas. No entanto, paises
com grande potencial de mercado
ainda contam com uma participagao
muito timida no seu market share.

O biometano é uma

versao refinada do biogas,
extraido a partir de matéria
organica em decomposicao
por meio de biodigestores.
Seu comportamento é
muito semelhante ao gas
natural veicular (GNV) e,
portanto, pode ser utilizado
NOS carros que possuem

o kit de utilizacao do gas
natural (GNV).

O Brasil tem um grande potencial
para a utilizagdo de VE, uma vez que
as estimativas apontam que a frota
de veiculos brasileira devera triplicar
até 2050, alcangando um total de 130
milhdes de unidades.

Entretanto, os efeitos nocivos da
Pandemia da Covid-19 também
chegaram ao mercado de veiculos
elétricos, fazendo com que o
mesmo experimentasse uma
desaceleracgado nos seus planos

de expanséao. Esta desaceleragao
também pode ser verificada em
outras areas relacionadas a veiculos
automotores, portanto, ndo € uma
exclusividade dos VE.

Extraido de material organico
em decomposi¢ao, o biometano é
uma alternativa de biogas

O fato é que, possivelmente, a insergao
dos veiculos elétricos na Matriz
Automobilistica Nacional ocorrera

de forma gradativa e, possivelmente,
com prazo mais estendido do que

o planejado inicialmente. Mas

para que se mantenham os planos

de avango para uma matriz de
transporte mais limpa, conforme
planejado, torna-se necessaria uma
adaptagdo no planejamento inicial,
podendo inclusive, se buscar outras
alternativas que visem complementar
as expectativas iniciais.

Dentre as alternativas que
apresentam tem-se o biometano,
que é uma versédo refinada do

39

biogas, extraido a partir de matéria
organica em decomposicao

por meio de biodigestores.

Seu comportamento é muito
semelhante ao gas natural
veicular (GNV) e, portanto, pode
ser utilizado nos carros que
possuem o kit de utilizagédo do
gas natural (GNV). De acordo
com as estimativas do Centro
Internacional de Energias
Renovaveis — Biogas (CI Biogas),
o biometano pode reduzir em até
90% as emissodes de poluentes em
comparagao com a gasolina e o
seu uso pode, ainda, prevenir o
langamento do metano in natura
na atmosfera. Deve-se lembrar
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que 0 metano apesar de ser um
excelente combustivel tem efeito
20 vezes mais maléfico ao efeito
estufa do que o CO,, quando
liberado para a atmosfera.

Portanto, pode-se observar que
alternativas diversas devem ser
buscadas para reduzir o pais

da dependéncia dos derivados

do petréleo e diminuir cada vez
mais as emissdes ocasionados

por veiculos automotores. Sabe-

se que a transigao de uma matriz
de transporte convencional para
uma matriz de baixo carbono

deve ser feita de forma planejada

e diversificada, uma vez que as
diversas alternativas apresentadas
possuem vantagens e desvantagens
de todas as naturezas. Portanto,

O Brasil tem um grande
potencial para a utilizagao
de VE, uma vez que as
estimativas apontam que a
frota de veiculos brasileiros
devera triplicar até 2050,
alcancando um total de 130
milho6es de unidades.

todas as alternativas devem

ser rigorosamente estudadas. A
diversificagao da matriz também
permite que algumas alternativas
que nao forem devidamente
adequadas a realidade do

Brasil possam ser ajustadas ou
descartadas, cabendo outras
alternativas ainda vigentes
ocuparam os espagos deixados.

Aurélio Lamare Soares Murta
Mestre, Doutor e Pés-Doutor em Engenharia
de Transportes e Logistica, Professor

do Programa de Pds-Graduagao em
Administragdo — PPGAd, Coordenador do
MBA em Logistica Empresarial e Gestao da
Cadeia de Suprimentos — MBA LOGEMP UFF
- Universidade Federal Fluminense — UFF
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|:, FACA SEU ORCAMENTO

Somos a primeira locadora
a terceirizar sua frota de
maneira sustentdvel.

- do seu negdcio é ®
. — —_— = paraser
o= ~— - "“"mov(da
- : _fi

A Movida oferece diferentes
opgoes de servicos, atendimento
e solugbes customizadas para
ajudar vocé a levar o seu
negdcio ainda mais longe.

ENRBON

EMISSAO DE C0*

100% NEUTRALIZADA
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A'MOBILIDADE URBANA
POS PANDEMIA

Ricardo Chuahy

ntes do inicio da
epidemia de Covid 19 as
cidades em todo o mundo
estavam passando por
um processo de transformagao
com respeito a mobilidade urbana.
Havia incentivo para novas formas
de transportes tais como bicicletas,
patinetes e scooters, entre outros.
Também houve uma campanha
com incentivos para que as pessoas
fossem ao trabalho de carona
com amigos para que oS enormes
congestionamentos das cidades,
com todas as suas consequéncias,
pudessem diminuir. Nessa época,
o uso de veiculos por aplicativos,
gue também poderiam ser
compartilhados, cresceu bastante,

pois as pessoas se convenceram

de que valia a pena deixar seu
veiculo préprio em casa. Tudo estava
caminhando para um modelo de
mobilidade com menos automéveis,
mais compartilhamentos e uma
diversidade grande de veiculos.

Esse processo todo parou assim

que foi anunciada a pandemia e as
pessoas ficaram confinadas. A partir
desse ponto as tendéncias mudaram,
pois pessoas comegaram a trabalhar
remotamente, de casa, pessoas
passaram a comprar mais pela
internet, tanto produtos consumiveis,
tais como refeigGes prontas, bebidas
e produtos de supermercados, como
também bens duraveis.

NS
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Um estudo realizado pelo
PoderData mostra que 93%
dos brasileiros consideram
arriscado usar transporte
publico durante a pandemia
de Covid-19. Outros 25%
veem risco médio, e 3%
acham que nao é arriscado.

000000000000 0000000000000000000000000 o

Com isso o sistema de transporte
publico teve uma queda grande

de utilizagéo, os transportes por
aplicativos também se reduziram
significativamente e os transportes
compartilhados também.

Uma grande parte das pessoas
segue trabalhando remotamente

e varias grandes empresas ja
anunciaram que irdo continuar por
um bom tempo dessa forma. Isso
causara uma redugao significativa
no transito.

Um estudo realizado pelo
PoderData mostra que 93% dos
brasileiros consideram arriscado
usar transporte publico durante

a pandemia de Covid-19. Outros
25% veem risco médio, e 3% acham
que nao é arriscado. Isso resultara
em que muitas pessoas que

antes da pandemia optavam pelo
transporte publico, agora podem
ter voltado para o individual, com
medo de se contaminar.

Esse novo perfil do transito

que vira no futuro, e que é vital
para as cidades se recuperarem
economicamente, devera ter
solugbes antecipadas pelas
autoridades para garantir um
retorno das solugdes que ja
estavam sendo implantadas antes
da pandemia, para um ambiente
mais amigavel.

Ricardo Chuahy
Diretor da RISC Praticas em Negdcios.
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NOVO MARCO LEGAL: GAS VEICULAR

PRECISA SER PARA TODOS

Marcelo Mendoncga
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Brasil vive um momento

estratégico no debate

nacional de seu futuro

energético, com a
tramitagao no Congresso Nacional
do projeto de lei (PL) que instituirad o
novo marco legal do gas.

Embora o texto original do “PL do
Gas” incorpore avangos, ele ainda

é timido em fixar mecanismos que
viabilizem os investimentos no
aumento da produgdo nacional. Mas
0 que isso tem a ver com o segmento
automotivo?

O motivo é simples: a oferta de
gas precisa crescer — e sobretudo
se interiorizar — para que esse
combustivel ocupe mais espago
na matriz dos transportes. Essa
expansao da oferta — e sobretudo

a interiorizagdo do gas — é que

De acordo com dados da
Organizagao Mundial da
Satde (OMS), a emissao

de poluentes causada por
veiculos a diesel é um

dos principais vetores de
adoecimento da populacao
nas cidades.

permitirdo que se abra um ciclo de
crescimento do mercado automotivo.

Paises como Colombia, Estados
Unidos e Espanha, entre outros, ja
usam intensivamente gas para fins
veiculares. Na Espanha, cidades
como Madri restringiram a circulagao
de veiculos a diesel em suas zonas
centrais e passaram a estimular

o uso de 6nibus a gas natural. A
Empresa Municipal de Transportes

[MAIQ :010]
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de Madri, por exemplo, ja deixou de
comprar veiculos a diesel.

E muito mais do que uma quest&o
ambiental: é sobre saude publica. De
acordo com dados da Organizagao
Mundial da Saude (OMS), a emissédo
de poluentes causada por veiculos
a diesel é um dos principais vetores
de adoecimento da populacgdo nas
cidades. Vale lembrar que veiculos
especialmente projetados para

0 uso de gas natural garantem

uma redugao de 85% de material
particulado (principal componente
da fumaga preta).

Por isso é fundamental que o
Congresso possa fazer os ajustes no
‘PL do Gas".

Um marco legal mais assertivo sera
fundamental para impulsionar o
uso do gas natural no segmento
automotivo, que pode ser uma nova
ancora de consumo (além das usinas
térmicas a gas), contribuindo para a
interiorizag&o do géas. Isso permitira
a viabilizag&o dos corredores
logisticos, com infraestrutura

de abastecimento de GNV em
caminhoes e 6nibus estaduais.

Desse modo, um novo horizonte
aparecera, com incentivos a
dinamizacgdo da cadeia produtiva,
gerando aumento de arrecadagao,
renda e empregos.

O Brasil n&o pode perder essa janela
de oportunidade. O gas tem que ser
para todos, ndo para poucos.

Marcelo Mendonga

Diretor de Estratégia e Mercado da Abegds
(Associagdo brasileira de Empresas
Distribuidoras de Gas Canalizado)
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setor ferroviario é prodigo

em exemplos de pro-

atividade ambiental.

E, assim, totalmente
amigavel ao meio ambiente. As
emissoes de gases e particulados
provenientes de seus sistemas
situam-se entre as mais baixas
dentre os varios modos de transporte.

As concessionarias ferroviarias de
carga e de passageiros utilizam-
se de tecnologia de ponta, nos

veiculos, em suas vias e nos centros
de controle operacional, para
atingirem cada vez mais eficiéncia
energética que lhes garanta

a eficacia no transporte, com

maior escala de volume, aliando
produtividade e competitividade.

Por sua vez, a industria ferroviaria,
global e nacional, empreende todos
0s seus esforgos para oferecer as
concessiondrias equipamentos e
sistemas projetados e fabricados com

Locomotivas 100% elétricas
movidas a bateria, que
sao carregadas pelo
proprio freio dinamico da
locomotiva, ja encontram-
se em fase final de testes
nos EUA. Um exemplo
nacional é a locomotiva
100% elétrica para uso em
patios, fabricada aqui, e
também ja em teste.

amais elevada e atualizada tecnologia.
Vamos aos diversos exemplos.

Na area de passageiros, os carros de
metrd, de superficie, monotrilho e
VLT contam com sistemas de tragéo
elétrica, gerada usualmente através
de motores assincronos de corrente
alternada, cuja energia é obtida pela
regeneragao vinda do sistema de
frenagem do veiculo, proporcionando
significativa redugdo no consumo

de energia, principal item de custo
das operadoras. Outros tipos de
veiculos com diferentes sistemas

de tragéo, como a pneumatica no
caso dos aeromoveis ou a diesel-
hidraulica, que pode utilizar até

100% de biodiesel, no caso de VLT,

séo também classificados como néo
poluentes. Ja a fronteira tecnoldgica,
na questao da tragao, é a utilizagéo do
hidrogénio em Trens Regionais e VLT,
em uso corrente na Europa.

A sinalizagdo da via permanente,
além de conferir a sequranca
essencial no transporte de carga

e de passageiros, é um elemento
energético positivo, do ponto de
vista de seu resultado operacional,
proporcionando operagoes em
carrossel, que reduzem o consumo
de energia do sistema.

A digitalizagdo no setor é outro tema
importante que leva a eficiéncia
energética, com tecnologia
embarcada nos trens de passageiros,
nas locomotivas e nas estagdes.

Na area de carga, varios também
sdo os exemplos. Locomotivas

100% elétricas movidas a bateria,
que sdo carregadas pelo proprio
freio dindmico da locomotiva e

ja encontram-se em fase final

de testes nos EUA. Um exemplo
nacional é a locomotiva 100%
elétrica para uso em patios,
fabricada aqui, e ja em teste

no cliente. As locomotivas

atuais, diesel-elétricas, também
contribuem com a redugéo do
consumo de combustivel, ao

serem equipadas com motores de
corrente alternada, que permitem a
adigao de biodiesel e de gas natural
liquefeito no diesel convencional.

Os vagbes de carga também
entraram, definitivamente, na
era do avango tecnolégico. S&o
projetados utilizando-se técnicas
avangadas de sofisticados
programas, como o Vampire, em
que sdo verificadas as condigdes
de interacao da estrutura do vagéao
com os truques e destes com o
trilho, numa avaliagédo que leva
em conta a situagéo real da via
permanente. Até testes em tunel
de vento tém sido utilizados para
verificar a estabilidade do vagéo
com elevado centro de gravidade,
além de questdes aerodinamicas
para diminuir a resisténcia ao ar.

Todas estas iniciativas promovem
aredugdo do consumo de
combustivel, reduzem o desgaste
de componentes e aumentam a
carga util do vagao, principalmente
pela reducao de seu peso. A
redugdo do peso é fator também
importante no retorno do vagao

vazio, que consome menos
combustivel para ser tracionado.
Muito embora hoje, cada vez

mais, as concessionarias estao
conseguindo transportar os vagoes
carregados nos dois sentidos,
também uma forma de aumentar a
eficiéncia energética.

Podemos considerar, em suma,
que o setor ferrovidrio é um
aliado do meio ambiente e pronto
para contribuir com as politicas
globais de redugéo significativa

e permanente de emissdes de
poluentes no planeta.

Vicente Abate

Engenheiro Metalurgista formado pela
Escola de Engenharia MAUA, consultor das
empresas Greenbrier e Amsted Maxion,
presidente da Associagao Brasileira da
Inddstria Ferrovidria (ABIFER) e conselheiro
do Instituto de Engenharia e do Instituto
Besc de Humanidades e Economia.
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A HORA DA LOGISTICA DE ULTIMA
MILHA E AS ATENGOES COM A
SUSTENTABILIDADE

Ricardo Ruiz Rodrigues

pandemia foi o ultimo
grande impulso que
alogistica de ultima
milha precisava para
se tornar um relevante pilar em
qualquer estratégia de negdcio. E
isto mesmo... qualquer estratégia
de negécio! Mesmo que alguém se
encontre com o seu negécio atuando
mais acima na cadeia de valor, é
importante ter clara nogéo de como
o seu produto alcanga o consumidor
cada vez mais digitalizado e com um
coquetel de servigos de atendimento
a sua disposicao.

E este fato ndo se resume as
cadeias de valor que movimentam
mercadorias — o0 setor de servigos
em geral dificilmente pode
prescindir hoje de algum servigo de
movimentagao (seja documentos,
amostras, leva-e-traz etc.) intensivo
como parte de seu negdécio.

Outro engano também é achar

que a logistica de ultima milha

se aplica somente aos grandes
centros urbanos — ainda que com

jornadas e expectativas diferentes,

o consumidor de cidades mais
afastadas dos grandes centros
também percebe cada vez mais o
valor da conveniéncia da mercadoria
entregue na velocidade e quantidade
que ele precisa, e de acordo com sua
necessidade daquele momento.

As ultimas cadeias de valor que
ainda davam lentos passos em
diregao ao estabelecimento de uma
logistica consistente e eficiente de
servigos de entrega rapida, dentre
elas os supermercados, tiveram
que acelerar seus projetos agora
durante a pandemia sob o risco

de verem seus faturamentos se
derreterem. Ao mesmo tempo
também, e curiosamente, nunca

foi tdo importante estar préoximo
do cliente com um ponto fisico,
seja por oferecer a conveniéncia,

a experiéncia e o valor da compra
presencial, seja também por facilitar
o fluxo de mercadorias do préprio
servigo de entrega, usando o ponto
fisico como hub.

Tudo muito bacana e maravilhoso
mas... como fica o impacto
ambiental deste crescimento
exponencial das entregas expressas
(também chamado de delivery)?
Uma motocicleta é um veiculo
poluente acima da média quando
se considera o CO, emitido por

kg ou volume transportado e,
guando isso sofre um fator de
crescimento forte por se tornar
parte do habito do dia-a-dia. E fato
gue ha uma compensagao positiva
da entrega domiciliar ao mesmo
tempo que ela ajuda a reduzir os
nossos deslocamentos de carro

Dado que o servigo de
entregas de ultima milha
ja esta virando habito e
parte integral das decisoes
de consumo, como mitigar
este impacto negativo

da questao ambiental?
Resposta: tecnologia +
informacao.
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para ir fazer compras ou buscar
coisas, mas defendo aqui que

esta compensacao é parcial, pois
quando saimos de carro procuramos
otimizar o roteiro, aproveitando

o deslocamento para fazer varias
atividades. J& quando pedimos
servigos de entrega (alimentos,
comida pronta, documentos etc.),
tem-se varios entregadores em
paralelo satisfazendo cada demanda
pontualmente, e os tempos que
exigimos para atendimento
(usualmente inferiores a 1h)
impedem a otimizagao de rotas.

Dado que o servigo de entregas

de ultima milha ja esta virando
habito e parte integral das decisdes
de consumo, como mitigar esse
impacto negativo da questéo
ambiental? Resposta: tecnologia +
informacgao. Primeiro, a tecnologia

— 0s veiculos necessdrios para o
servigo de entrega de ultima milha,
por seu tamanho e peso, sdo 0s mais
faceis de serem convertidos para a
total independéncia de combustiveis
fésseis. Que tal incentivarmos com
urgéncia a conversao desta frota?

A redugéo do ruido nas grandes
cidades também agradece (isto sem
falar na exploragao de alternativas
saudaveis de se fazer logistica
préoxima, como a pé e de bicicleta).
Ainda em tecnologia, ja existem
ferramentas bem competentes e
acessiveis no mercado que ajudam
a gerenciar a capacidade e a
otimizagao de rotas dos veiculos
de entrega para que se otimize a
energia empregada.

Por fim, destaco a informagao ao
consumidor como algo importante
para sensibiliza-lo do saudavel
habito de se deslocar a pé a um local
proéximo para realizar suas compras,
ou ainda de aproveitar um mesmo
deslocamento com seu veiculo

para realizar diversas atividades,
otimizando o tempo comprando
pela internet ou App e retirando nos
pontos de contato escolhidos.

Enfim, a logistica de ultima
milha veio para ficar. Ao mesmo
tempo que pode representar uma
ameagca de impacto ambiental,
traz uma excelente oportunidade

de fomentar uma logistica

mais sustentavel. Convido

todos a praticarem mais isso

ao contratarem ou desenharem
sua malha logistica, e também

a0 mesmo tempo a cobrar das
autoridades uma promogéao destas
iniciativas mais verdes.

Ricardo Ruiz Rodrigues
Diretor Executivo de Supply Chain e
Logistica — DIA Supermercados
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MOBILIDADE HUMANA:
PERCEBA O RISCO E g

PRUTEJA A VIDAY 77 14

Carlos José Antonio Kiimmel Félix

Década de Agao pela
Seguranga no Transito
(2011-2020) iniciou pelo
alerta da OMS a ONU de
que o transito causava a morte de 1,3
milhdo de pessoas, incapacitando
milhées de outras, pelo mundo.
Triste estatistica, ainda mais pela
constatagao de que 90% das mortes
e das lesdes causadas pelo transito
ocorrem em paises de baixa e média
renda, evidenciando um descaso
com a VIDA. Essa faceta perversa do
transito é acompanhada de outros
impactos, como 0s econémicos e
ambientais, tais como: desperdicio
de tempo e consumo de recursos
naturais nao renovaveis. A
preocupacgao com essa realidade
deve provocar uma profunda reflexéo
critica, fundamento para uma
mudanga comportamental.

O objetivo de criar cidades para as
pessoas e com melhores condigoes
de habitagéo e transportes deveria
ser constante, ainda mais agora, com
elei¢cbes municipais. Solugbes de
mobilidade sustentaveis, centradas
em pessoas e ndo em veiculos,
promovendo alternativas eficientes
em termos energéticos e ambientais,
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90% das mortes e das
lesoes causadas pelo
transito ocorrem em
paises de baixa e média
renda, evidenciando um
descaso com a VIDA.

reorganizando o sistema de atividades,
transportes e circulagdo. Diminuindo
0 tempo e custos das viagens, com
maior uso dos Transportes Ativos: a

pé e bicicletas. Melhorando, assim, a
qualidade de vida das cidades.

Acompanhando essas mudancas,
nosso Grupo de Estudos em
Mobilidade Urbana — GeMob da
Universidade Federal de Santa Maria,
permite aos académicos aprofundar
conhecimentos e colabora com a
sociedade, propondo a construgao

de ambientes melhores e mais
seqguros, tais como: implantagdo de
“Parklets” e estudos de sinalizagao
semaférica, faixas de pedestres,
acessibilidade e caminhabilidade em
vias urbanas. Neste ano, associados
anobre causa da Seguranga para o
Transito e as campanhas educativas

do Movimento Maio Amarelo — ONSV

4 —
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e Semana Nacional do Transito,
participou-se com orientagées
relevantes aos Motoristas e
Pedestres, alertando para o uso do
cinto, perigos do uso do celular ao
volante e da diregao apés ingerir
bebida alcodlica, também da atengéo
aos limites de velocidade.

Portanto, nesses tempos de pandemia,
gue Ccremos e esperamos sejam
breves, sigamos as orientagoes
sanitarias e de cuidados no transito.
Se precisar sair, seja motorizado ou a
pé: “PERCEBA O RISCO E PROTEJA A

Carlos José Antonio Kiimmel Félix
Coordenador GeMob, Departamento de
Transportes, Centro de Tecnologia/UFSM
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S DESAFIOS PARA
A INTERIORIZAGAO E
UNIVERSALIZAGAO DO
GAS NATURAL NO BRASIL

Fabrizzio Cedraz Gaspar

gas natural é uma

das principais fontes

energéticas com alto

grau de eficiéncia e baixo
custo financeiro, podendo substituir
outras fontes de energia. Apesar de
todas as qualidades e beneficios,
este combustivel é constantemente
alvo de informagoes falsas
e depreciativas no Brasil.
Adicionalmente, o pais sofre com
problemas logisticos devido a
insuficiéncia da malha dutoviaria e
incipiente formagédo de monopdlio
privado no mercado de distribuigéo
do Gas Natural Liquefeito, GNL.
Também sdo observados entraves
burocraticos que dificultam
a implantacao de solugoes
tecnolégicas capazes de maximizar
a eficiéncia do gas natural e seus
processos relacionados.

A divulgagao dos beneficios
econdmicos, sociais e ambientais do

gas natural, associada aos incentivos

fiscais e a implantagao de novos
modais de transporte para o GNL,
através de caminhoes, trens, balsas

e navios, além da integragéo da
energia elétrica com o gas, auxiliaréo
no seu processo de interiorizagao e
universalizagdo. Salienta-se que esta
ultima n&o significa levar o gasoduto
a porta de cada brasileiro, mas sim
disponibilizar o energético a prego
competitivo internacionalmente,
beneficiando o mercado nacional com
influéncia positiva nos paises vizinhos.

O Brasil deve atuar
diplomaticamente para impedir
que pressdes externas contra a
popularizagao e interiorizagao
do gas natural interfiram na
sua soberania energética. Ao
mesmo tempo, ele deve ser o
agente aglutinador em fungéo
de interesses comuns, capaz de
promover um ambiente seguro
para investimentos. O pais deve
demonstrar amadurecimento

AIQ :S010]
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O Brasil deve atuar
diplomaticamente

para impedir que

pressoes externas

contra a popularizagao e
interiorizagao do gas natural
interfiram na sua soberania
energética. Ao mesmo
tempo, ele deve ser o agente
aglutinador em funcao de
interesses comuns

politico capaz de contornar barreiras
e permitir que os programas federais
RenovaBio e Novo Mercado de Gas
cooperem e colaborem entre si,
evitando o bloqueio tecnolégico no
setor energético nacional. Continuar
insistindo em solugées que nédo

séo capazes de oferecer seguranga
energética pode levar o pais a décadas
de atraso e causar um afastamento do
mercado competitivo.

Cada energético deve ocupar seu
correto lugar no espago e no tempo
para que néo haja prejuizo para o

pais. E necessario aproveitar a janela
temporal favoravel que permite o uso
do gas natural. A corrida tecnoldgica,
eventualmente, traré outras
alternativas que podem concorrer com
este energético em custo. Optar por
esperar a passagem deste ciclo deixara
0 pais mal posicionado econémica

e tecnologicamente, sobretudo

no que tange as novas cadeias
correlacionadas, como a do hidrogénio.

Fabrizzio Cedraz Gaspar
Presidente do Instituto Surear e
doutorando no Programa de Pds-
Graduacao Interdisciplinar em Energia e
Sustentabilidade - PPGIES/UNILA.
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NEUTRALIZAGAD
DIFERENTES MODAIS

Rodrigo Giometti
Fernando Beltrame

penas o setor de

logistica e transporte

é responsavel por

aproximadamente 30%
das emissoes de gases de efeito
estufa (GEE) do Estado de S&o Paulo’,

A grande representacdo do setor
logistico nas emissdes de GEE

no Brasil e no mundo, tem feito
diversas empresas assumirem
compromissos e metas ambientais,
bem como desenvolverem
alternativas de modais e
combustiveis mais eficientes.

Empresas nacionais e
internacionais ja publicaram

seus compromissos de redugao e
compensagao de emissdes, COmMo:
Amazon, Best Buy, Apple, Nespresso,
VIVO, Unilever, Activas Logistica,
Schneider Electric, Siemens, entre
outras. ‘De furacdes a incéndios
florestais, as mudangas climaticas
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estao causando impactos negativos
muito reais em nossas vidas diarias,
ainda mais cedo do que os cientistas
esperavam. Cada empresa tem um
papel a desempenhar no combate as
mudangas climaticas”, declarou Jeff
Bezos, fundador e CEO da Amazon?

Antes da realizagdo da
compensacao de carbono, é
essencial as empresas calcularem
e avaliarem formas de reduzir e
mitigar suas emissdes de GEE.
Para o recorte logistico, empresas
tém buscado o desenvolvimento

e uso de combustiveis renovaveis,
uso de modais mais eficientes e de
algoritimos e sistemas cada vez
mais robustos, capazes de realizar
diversas combinagdes para se
definir a entrega mais eficiente em
tempo, custo e emissdes de CO,.

Nos EUA, empresas como a UPS
conseguem avaliar inclusive as
conversées mais eficientes para os
veiculos ficarem menos tempo nos
semaforos. No Brasil, as Logtechs,
com o uso de algoritmos cada vez
mais integrados a base de dados
consideradas verdadeiras fontes
de insights, tém colaborado para o
aumento da eficiéncia logistica em
nosso pafs, amplificando a ideia
da logistica verde, possibilitando
em tempo real calculos das
emissdes de CO, em diferentes
modais, bem como criando a
possibilidade de se compensar
estas emissbes com 0 apoio a
projetos ambientais brasileiros
certificados e auditados, seguindo

Fontes:

Segundo o Balango
Energético Nacional, em
2018, 33% de toda energia
consumida no Brasil foi
destinada aos transportes,
0 que o coloca proximo a
realidade mundial.

metodologias internacionais de total
transparéncia e rastreabilidade.

A compensacao de carbono ou
Selo CO, Neutro pode sim ser um
diferencial e inovagao no mercado.
Porém, as empresas devem
avaliar suas emissdes e formas

de reduzi-las, compartilhando
€sse COMPIromisso com seus
colaboradores, ou seja: reduzir
emissdes de CO, também € reduzir
custos operacionais.

Portais de e-commerce, como

0 eCycle, também tém adotado
medidas para compensar

as emissdes de carbono de

suas entregas, nas quais seus
clientes recebem um certificado

de neutralizacdo de carbono
personalizado, com nome, emissdes
de CO, proporcionais a entrega e o
nome do projeto ambiental apoiado.

Dessa forma, a logistica deve ser
avaliada ndo como um setor de alto
impacto ambiental, mas sim como
um setor que pode engajar diversas
empresas e pessoas, e alavancar,
disseminar e viabilizar diversas
tecnologias limpas.

1 - SEEG - Sistema de Estimativa de Emissdes de Gases de Efeito Estufa

2 - Best Buy, McKinstry, Real Betis, Schneider Electric e Siemens assinam The Climate Pledge;

Businesswire, Set, 2020 - https.//www.businesswire.com/news/home/20200924005690/pt/

Rodrigo Giometti
Chief Marketing Officer da iTrack Brasil

Fernando Beltrame
Presidente da Eccaplan Consultoria em
Desenvolvimento Sustentavel
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ELETROMOBILIDADE NO BRASIL:
UM DESAFIO A SER VENCIDO POR
MEIO DE UM ROADMAPESTRATEGICO

Marcio de Almeida D"Agosto

stimulada por questdes paises em desenvolvimento e e desde a virada do século XXI E imprescindivel disponibilizar
ambientais, a mobilidade certamente nao é caso do Brasil. existe um programa que garante a Segundo () Balanqo para o estado brasileiro um
elétrica é uma tendéncia Segundo o Balango Energético adigdo de percentuais crescentes de Energético Nacional, em instrumento de apoio a deciséo,
contemporanea global Nacional, em 2018, 33% de toda biodiesel no diesel, atualmente em 2018, 33% de toda energia na forma de um roadmap

que tem perspectiva de impactar energia consumida no Brasil foi 12% em volume. consumida no Brasil foi estratégico para a mobilidade

significativamente o uso de energia
nos sistemas de transporte pela
substituigao de combustiveis fésseis
por energia elétrica em veiculos
rodoviarios. Em particular nas
cidades onde o transporte rodoviario
de passageiros e cargas é usualmente
0 maior responsavel pelas emissdes
de poluentes atmosféricos.

Embora essa situagao reflita a
tendéncia mundial, ndo se aplica
necessariamente a realidade dos

destinada aos transportes, o que o

coloca préximo a realidade mundial.

Porém, cerca de 16,5% desta energia
nédo é derivada de petréleo, sendo
ocupada por biocombustiveis,
uma vez que no Brasil ha décadas
se adota mistura obrigatéria

na faixa de 20% em volume de
etanol na gasolina. Desde 2003,
sdo comercializados automoveis
flexible-fuel, que podem utilizar
gasolina e etanol em qualquer
percentual de mistura em volume,

Logo, diferente de outros paises
no mundo, que pretendem
escolher entre o uso de derivados
de petrdleo e energia elétrica
para os transportes rodoviarios,
arealidade do Brasil demanda
que uma modelagem especifica
seja realizada, capaz de capturar
as peculiaridades de uma
socioeconomia que ja introduziu
e utiliza fontes de energia
renovaveis para os transportes.

destinada aos transportes,
0 que o coloca proximo a
realidade mundial.

elétrica, voltado para os gestores
publicos e extensivo aos demais
atores envolvidos no planejamento
estratégico dos transportes sob

a Otica da sustentabilidade e

da seguranga energética. Este
instrumento deve priorizar a
eletrificacdo de 6nibus e caminhdes
urbanos, buscando vencer o desafio
da dependéncia de 6leo diesel para
0s transportes, a0 mesmo tempo
que potencializa os beneficios
ambientais nas cidades.
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Marcio de Almeida D"Agosto
Professor Associado e Coordenador do
Laboratdrio de Transporte de Carga (LTC)
da COPPE/UFRJ

Presidente do Instituto Brasileiro de
Transporte Sustentavel (IBTS)Coordenador
Técnico do Programa de Logistica Verde
Brasil (PLVB)



SIMPAR

Uma
holding
que ja
nasce com
i 64 anos

. o d e h istoria.

Somos uma holding que controla um grupo de empresas independentes, com a dedicacdo de mais
de 20 mil colaboradores. Nosso modelo de gestado é baseado em gerar valor de forma sustentavel
aos nossos clientes, acionistas e a sociedade, construindo relacionamentos de longo prazo por meio
de gente diferenciada, sob uma governanca sélida.

Somos o resultado de uma reorganizagdo societaria do grupo JSL, que contribuira para o desenvolvimento
de nossas empresas e de novos negécios.

Nés somos a SIMPAR, um dos maiores grupos brasileiros que, com base em nossa gente, cultura e
nossos valores, esta pronto para iniciar um novo ciclo de desenvolvimento.

Tao importante quanto chegar aos 64 anos de histéria, é seguir com a forca de quem esta sé comegando.
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