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O projeto Multimodal Caravelas – MTC, empresa brasileira,

com foco no atendimento da demanda de serviços logísticos e

industriais, para atuar com excelência na operação de

terminais marítimos e fluviais e com desempenho de classe

mundial.

Visando garantir o futuro e reduzir os riscos para conduzir o

planejamento do negócio respeitando regras de governança e

melhores práticas de gestão, os investidores da Multimodal

Caravelas contam com uma equipe multidisciplinar de

fornecedores.

Com o objetivo de realizar obras portuárias e administrar

infraestruturas portuárias conta com especialistas em

licenciamento ambiental, engenharia e construção e

planejamento de negócios.

No momento aborda lideranças regionais interessadas em

apoiar esta oportunidade portuária naval com possível e

necessária expansão com aeroporto , ZPE, rodovia e ferrovia.

QUEM SOMOS

O MTC é um projeto logístico multimodal com estrutura 

necessária e inovadora na região com objetivos de:

▪ Expandir o Porto de Caravelas potencializando uma (ZPE) 

Zona de Processamento de Exportação.

▪ Integrar as rodovias BA 001, BA 418 e BR 101 ao Aeroporto 

de Caravelas, transformando-o em HUB de cargas 

internacionais e viabilizando a operação turística com 

aeronaves de grande porte, potencializando o  incremento 

massificado do turismo em toda a região.

▪ Implantar a Hidrovia Caravelas a Nova Viçosa

▪ Reativar a estrada ferro Bahia e Minas integrando-a a Malha 

Ferroviária Nacional.

QUAIS OBJETIVOS DO MULTIMODAL CARAVELAS?



QUAL O OBJETIVO DO MULTIMODAL 
CARAVELAS?

O MTC é um projeto logístico multimodal, com estrutura 

eficiente e inovadora na região.

Inicia com a expansão do Porto de Caravelas, integrado a 

uma Zona de Processamento de Exportação.

Integrar as rodovias BA 001, BA 418 e BR 101 ao Aeroporto de 

Caravelas, transformando-o em HUB de cargas 

internacionais e viabilizando a operação turística com 

aeronaves de grande porte, potencializando o  incremento 

massificado do turismo em toda a região.

Ainda estuda a integração com a malha ferroviária nacional 

com a reativação da antiga Estrada de Ferro Bahia e Minas.











Porque agora terá que dar certo? 



A baixa qualidade da infraestrutura penaliza 

os custos de produção e movimentação de 

cargas e pessoas.

A economia moderna demanda sistemas 

integrados de transportes e sistemas 

logísticos eficientes.

Recuperar o déficit estrutural depende da 

participação privada investindo e gerindo 

serviços.

Programas de Investimento são ações 

fundamentais para melhoria logística e 

desenvolvimento local.

COMO PROMOVER O DESENVOLVIMENTO SÓCIO 
ECONÔMICO DO SUL DA BAHIA, NORTE DE MINAS 
GERAIS E ESPIRITO SANTO?

NORTE DE 
MINAS GERAIS

NORTE DO 
ESPÍRITO SANTO

SUL DA
BAHIA



Aumenta competitividade de cadeias 

produtivas atuais.

Aumenta o potencial turístico com novas 

embarcações e aeroporto.

Atração de cargas para a Bahia.

Cria indústrias limpas em Zona de 

Processamento de Exportação.

Demanda novos produtos e serviços de apoio e 

suprimento.

Gera empregos e renda que desenvolve os 

munícipios da região.

QUAIS IMPACTOS GERADOS PARA A 
REGIÃO?

▪ Renda;

▪ Complemento de renda;

▪ Redução de êxodo

▪ Crescimento per capita;

▪ Aumento do I.D.H;

▪ Geração de divisas;

▪ Qualidade de vida;

▪ Inclusão social;

▪ Diversidade de produtos;

▪ Menor índice de criminalidade;

▪ Geração de Emprego

▪ Transferência de tecnologia;

▪ Novos investimentos.



Terminal portuário privado  com foco na 

demanda de serviços logísticos para os 

mercados regional, nacional e internacional 

de cargas.

Possuiu uma retroárea de 100 ha para ZPE e 

instalação de um distrito industrial onde as 

empresas operariam com suspensão   de 

impostos, liberdade cambial e   gozariam de 

procedimentos administrativos simplificados.

No momento poderia dar vazão a 12 milhões 

de toneladas envolvendo madeira, celulose, 

grãos, adubo, fertilizante, café, rochas,  

frutas, pescado, gado, entre outros.

PORTO CARAVELAS 



A quarta ferrovia implantada em Minas Gerias foi a 

Estrada de Ferro Bahia e Minas, que chegou a ter quase 

580 km, ligando Caravelas, Sul da Bahia, a Araçuaí em 

Minas Gerais.

Foi fechada em 1966 em decorrência da falta de 

investimentos e pela opção feita pelo país pela malha 

rodoviária, assim encerrando uma existência de 84 

anos.

A proposta de nova ferrovia Bahia e Minas teria um 

traçado moderno, dando oportunidade de 

desenvolvimento para as regiões de três Estados: Sul da 

Bahia, tendo Caravelas como marco zero, chegando ao 

Vale do Jequitinhonha em Minas Gerais e tendo enorme 

influência no norte do Espírito Santo.

Uma etapa seguinte seria a ligação com a malha 

ferroviária nacional tendo como entroncamento a 

cidade de Teófilo Otoni.

FERROVIA BAHIA E MINAS

















Apoio Federal Estadual e Municipal ajuda a 

viabilizar a instalação de novas indústrias e 

empresas de serviço.

Estruturas de assistência a educação, saúde e 

segurança podem se desenvolver de forma 

mais sustentável com as novas fontes de 

arrecadação.

Parcerias Público Privadas viabilizam a 

utilização de ativos das prefeituras que 

compõem a Estrada de Ferro Bahia e Minas.

COMO O APOIO DAS LIDERANÇAS 
DA BAHIA AJUDA A VIABILIZAR
O PROJETO?


